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PRAVILNIK
O NACINU UKRSTANJA ZELEZNICKE PRUGE | PUTA, PESACKE ILI

BICIKLISTICKE STAZE, MESTU NA KOJEM SE MOZE IZVESTI UKRSTANJE |
MERAMA ZA OSIGURANJE BEZBEDNOG SAOBRACAJA

("Sl. glasnik RS", br. 89/2016)

| UVODNE ODREDBE

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuje se nacin ukrstanja ZelezniCke pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze, mesto na kojem se
moze izvesti ukrstanje Zeleznicke pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze, mere za osiguranje bezbednog saobracaja na
putnim prelazima i izuzetni slu€ajevi u kojima razmak izmedu dva ukrstanja zelezniCke infrastrukture i puta moze da bude
maniji od 2.000 m.

Clan 2
Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom pravilniku imaju slede¢e znacenje:

1) zona potrebne preglednosti je trodimenzionalni prostor preglednosti u kome se vrsi bezbedno zaustavljanje drumskih
vozila ispred saobrac¢ajnog znaka koji oznac¢ava mesto na kome put prelazi preko zeleznicke pruge na putnom prelazu, jer
zona potrebne preglednosti mora biti obezbedena u€esnicima drumskog saobracaja na svakoj tacki puta ispred putnog
prelaza, a odreduje se na osnovu vrednosti racunske brzine drumskih vozila i najvece dopustene brzine Zelezni¢kog vozila
na pruzi;

2) biciklisticka staza je izgradena saobracajna povrsina, odvojena od kolovoza puta, koja je namenjena za saobracaj bicikala
i obelezena saobracajnom signalizacijom;

3) intenzivan Zelezni¢ki saobracaj je saobracaj vozova koji podrazumeva prolaz viSe od 75 Zeleznickih vozila na
jednokolosec¢noj pruzi, odnosno viSe od 150 ZelezniCkih vozila na dvokolose&noj pruzi na dan u proseku, na godiSnjem nivou;

4) intenzivan drumski saobracaj je drumski saobracaj sa prosecnim protokom vec¢im od 7.000 drumskih vozila;

5) intenzivan peSacki ili biciklistiCki saobracaj je peSacki i biciklistiCki saobrac¢aj sa prosecnim protokom vise od 6.000 peSaka
i biciklista preko Zeleznicke pruge;

6) kolosek je zajednicki naziv za sve vrste industrijskih koloseka i Zeleznickih pruga koje se nalaze na javnoj zeleznickoj
infrastrukturi i industrijskoj Zeleznici;

7) mesto ukrstanja Zeleznicke pruge i puta je mesto u naseljenom ili van naseljenog podrucja grada ili opstine, na mestu gde
se presecaju osa koloseka ZelezniCke pruge i osa kolovoza puta, u nivou koloseka (putni prelaz) ili van nivoa koloseka
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(denivelisanim putnim objektom), a koje je kao takvo planirano urbanistickim ili prostornim planom lokalne samouprave
(grada ili opstine);

8) mesni uslovi je zajedni¢ki pojam koji se odnosi na topografske i urbanisti¢ke karakteristike lokacije i saobrac¢ajno-tehnicke
opravdanosti tehni¢kog reSenja na mestu ukrstanja ZelezniCke pruge i puta, peSacke staze ili biciklisticke staze;

9) naseljeno mesto je izgraden funkcionalno objedinjen prostor koji je namenjen za Zivot i rad stanovnika, ureden po
prostornom i urbanisti¢kom planu;

10) obezbedenje saobracaja na putnim prelazima su mere koje se preduzimaju u zonama putnih prelaza u cilju stvaranja
uslova za nesmetan, siguran i bezbedan prelazak zeleznickih i drumskih vozila, odnosno pe$aka ili biciklista na mestima
ukrstanja zelezniCke pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze, uvazavajuci propisana prava prvenstva prolaza;

11) opasno podrucje na putnom prelazu je deo puta koji se nalazi 3 m pre prve Sine na strani priblizavanja drumskog vozila
putnom prelazu u nivou koloseka i 2 m posle poslednje Sine na strani udaljavanja od putnog prelaza, na kojem se preklapaju
ili dodiruju tovarni profili drumskih vozila i zeleznickih vozila;

12) potrebna preglednost sa puta na zelezni¢ku prugu postoji u slu¢ajevima kada voza¢ drumskog vozila iz vozila ispred
signalnog znaka koji oznaava mesto na kome put prelazi preko zelezniCke pruge ima nesmetan i neprekinut vidik na
zeleznicku prugu;

13) prosecan protok je proseCan dnevni protok drumskih vozila, peSaka ili biciklista na godiSnjem nivou;

14) peSacka staza je izgradena saobracajna povrsina odvojena od kolovoza puta i ulice, koja je namenjena za kretanje
pesSaka i obelezena saobracajnom signalizacijom;

15) signalno-sigurnosni uredaj na putnom prelazu je uredaj Zzeleznicke infrastrukture koji aktivira putnu saobraéajnu
signalizaciju na putnom prelazu, kojom se u€esnicima u drumskom saobrac¢aju neposredno najavljuje nailazak zeleznickih
vozila i upozoravaju da kretanje prilagode tako da se bezuslovno moraju zaustaviti ispred putnog prelaza jer neposredno
predstoji prolazak Zelezni¢kog vozila;

16) tehnicki elementi su gradevinski i elektrotehnicki elementi koloseka i puta koji omoguc¢uju da se, na mestu ukrstanja
ZelezniCke pruge i puta u nivou koloseka, zeleznicki i drumski saobracaj preko njega odvijaju uredno i bezbedno i da
drumska vozila mogu brzo i lako prelaziti Zeleznicku prugu;

17) tehnicki uslovi su propisi i standardi kojima se definiSu tehnicki elementi;

18) ucesnici u saobracaju na putnom prelazu su zelezniCka vozila na koloseku i drumska vozila na putu, pesaci, biciklisti,
zZivotinje i poljoprivredne masine koje se prevoze.

Il NACIN UKRSTANJA ZELEZNICKE PRUGE | PUTA, PESACKE ILI BICIKLISTICKE
STAZE | MESTO NA KOJEM SE MOZE IZVESTI TO UKRSTANJE

Clan 3
Ukrstanje Zeleznicke pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze vrsi se na dva nacina, i to:

1) van nivoa koloseka, izgradnjom objekta drumske denivelacije, odnosno putnog podvoznjaka ili nadvoznjaka, pesackog ili
biciklistickog podhodnika ili nadvoznjaka ili peSackih pasarela;

2) u nivou koloseka, izgradnjom putnih prelaza, sa odgovarajuc¢om opremom ili uredajima za obezbedenje saobracaja, kao i
na zajednickom zelezni¢ko-drumskom mostu sa kolovozom puta u nivou koloseka i po trasi koloseka.

Clan 4

UkrStanje ZelezniCke pruge i puta, peSacke ili biciklistiCke staze van nivoa koloseka je denivelisano ukrStanje koje se vrSi
izgradnjom objekata drumske denivelacije tako da:

1) isti realno obezbeduju najvisi nivo bezbednosti Zeleznickog, drumskog, pesackog ili biciklistickog saobraéaja;

2) se istima trajno reSavaju ukrstanja zeleznicke pruge i puta, peSackih ili biciklistickih staza bez remec¢enja saobracajnih
tokova;

3) se isti grade u Sto vecem broju i na Sto vise mesta ukrstanja ZelezniCke pruge i puta, pesackih ili biciklistickih staza;

4) se daje prednost izgradnji objekata podvoznjaka ispod koloseka, jer isti zahtevaju manje zemljiSnog prostora, manju visinu
denivelacije puta u odnosu na kotu koloseka (za oko 3 m), manje operativne troSkove drumskih vozila, manje troskove
izgradnje objekata i manje troSkove eksploatacije puta i koloseka, u odnosu na objekte drumskih nadvoznjaka iznad
koloseka.

Clan 5
Ukrstanje ZelezniCke pruge i puta van nivoa koloseka vrsi se:

1) na mestu ukrstanja Zeleznicke pruge sa autoputem i motoputem, kao i drugim putevima u naseljenom mestu sa
intenzivnim drumskim saobrac¢ajem;



2) na mestu ukrstanja Zelezni¢ke pruge sa najve¢om dopustenom brzinom vozova ve¢om od 160 km/h;
3) na mestu ukrstanja puta sa stani¢nim kolosecima izmedu ulaznih i izlaznih skretnica;

4) na mestu ukrtanja gde je saobrac¢aj drumskih vozila na putu intenzivan, sa prose¢nim protokom veéim od 7.000 vozila ili
ako je intenzivan zeleznicki saobrac¢aj sa viSe od 75 vozova na jednokolose¢noj pruzi, odnosno viSe od 150 vozova na
dvokolosecnoj pruzi na dan u proseku na godiSnjem nivou;

5) ako nije moguce izvrSiti ukrstanje zeleznicke pruge i puta u nivou.

Clan 6

Ako se obezbedenje saobracaja ne vrsi svetlosnim saobrac¢ajnim znacima, automatskim polubranicima ili branicima,
ukrstanje zeleznicke pruge i peSacke ili biciklisticke staze van nivoa koloseka vrsi se ako je na mestu ukrstanja:

1) intenzivan zeleznicCki saobracaj;

2) intenzivan pesacki ili biciklistiCki saobracaj;

)

)
3) zeleznicka pruga sa dva ili viSe koloseka;
4) sa stani¢nim kolosecima izmedu ulaznih i izlaznih skretnica, i
)

5) Zeleznicka pruga sa najve¢om dopustenom brzinom ve¢om od 100 km/h.

Clan7
Ukrstanje ZelezniCke pruge i puta u nivou koloseka vrsi se na osnovu tehnickih elemenata, tako da:

1) se kolovoz puta na mestu ukrstanja zeleznicke pruge i puta u nivou koloseka izvodi u nivou sa gornjom ivicom Sina u
duzini od najmanje 3 m sa obe strane ZelezniCke pruge, mereno od ose koloseka, odnosno od ose krajnjih koloseka, kada
put prelazi preko dva ili vise koloseka, ukljuujuci i prostor izmedu koloseka;

2) opasno podrucje na putnom prelazu koje je prikazano u Prilogu 1, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni
deo, moze biti zauzeto od strane Zeleznickih vozila na ZelezniCkoj pruzi ili drumskih vozila na putu po prolasku Zeleznickih
vozila;

3) sa obe strane Zeleznicke pruge put moze biti u nagibu najvise do 3% na duzini od najmanje 20 m pri éemu pad ne moze
biti usmeren prema koloseku;

4) se mesto ukrstanja ZelezniCke pruge i puta u nivou koloseka izvodi pod uglom od 90° u odnosu na zelezni¢ku prugu.
Izuzetno, kada je to uslovljeno specificnim mesnim uslovima ili saobraéajno-tehnikim razlozima, ukrstanje moze biti
izvedeno pod uglom manjim od 90¢, ali najmanje 60° u odnosu na Zelezni¢ku prugu. Izuzeci mogu postojati samo na
regionalnim, lokalnim ili manipulativnim Zelezni¢kim prugama, prugama industrijske Zeleznice i industrijskim kolosecima.
Odnos ukrstanja zelezniCke pruge i puta na putnom prelazu dat je u Prilogu 2, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov
sastavni deo;

5) se kolovoz na putnim prelazima izvodi sa kolovoznom konstrukcijom izradenom od gumenih panela, drvenih pragova,
kamene kocke, betonskih ploca i sli¢no;

6) pored izvodenja kolovozne konstrukcije iz tacke 5) ovog stava, kod lokalnih puteva sa zemljanim kolovozom ispred i iza
putnog prelaza deo lokalnog puta u duzini od najmanje po 20 m se izvodi sa savremenom konstrukcijom (asfalt, beton i
sliéno);

7) se pre dela lokalnog puta iz tacke 6) ovog stava izvode otresiSta od kamenog materijala u duzini od najmanje 15 m;

8) ako se sa puta koji ide paralelno sa pruznim kolosekom odvaja put koji se ukrsta sa zZeleznickom prugom u nivou
koloseka, duzina odvojnog puta od mesta odvajanja do bliZze ivice Sine koloseka na putnom prelazu ne moze biti manja od 30
m;

9) se putni prelazi preko ZelezniCke pruge u naseljenim mestima osvetljavaju ulicnom rasvetom sa zaklonjenim izvorom
svetlosti;

10) se mesta ukrstanja zelezniCke pruge i puta u nivou koloseka van naseljenog mesta, ako je to saobracajno-tehnicki
opravdano za uc€esnike u drumskom saobracaju, mogu osvetljavati no¢u zaklonjenim izvorom svetla;

11) se na zastitne kapije koje se nalaze na putu ispred putnog prelaza, zbog moguceg opasnog uticaja zeleznicke elektricne
kontaktne mrezZe iznad koloseka, postavljaju table za upozorenje u€esnika u drumskom saobracaju na visoki napon u

Zeleznitkom kontaktnom vodu iznad koloseka, Ciji je izgled dat u Prilogu 3, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov
sastavni deo.

Clan 8

Mesto ukrstanja zeleznicke pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze u nivou koloseka planira se urbanisti¢kim ili prostornim
planom.



Clan 9

Pri spajanju (svodenju) puteva na jedno mesto ukrstanja Zeleznicke pruge i puta u nivou koloseka moraju biti odabrani oni
putni prelazi koji su opremljeni signalno-sigurnosnim uredajima za obezbedenje saobracaja na putnom prelazu (automatskim
polubranicima ili branicima), signalno-sigurnosnim uredajima za davanje svetlosnih saobraéajnih znakova na putu ili put koji
prelazi zelezniCku prugu denivelisano nadvoznjakom ili podvoznjakom.

Ako nijedno od mesta ukrstanja Zelezni€ke pruge i puta ne ispunjava uslove iz stava 1. ovog €lana, ukrStanje se moze izvesti
na putnom prelazu na kojem postoji bolja preglednost ZelezniCke pruge i zona potrebne preglednosti propisana ovim
pravilnikom.

lIl MERE ZA OSIGURANJE BEZBEDNOG SAOBRACAJA NA PUTNIM PRELAZIMA

Clan 10

Mere za osiguranje bezbednog saobracaja na putnim prelazima zavise od gustine saobracaja, preglednosti zeleznicke
pruge, brzine voznje na pruzi i putu i od mesnih uslova u skladu sa zakonom kojim se ureduje bezbednost i interoperabilnost
Zeleznice.

Saobracaj na putnim prelazima iz stava 1. ovog ¢lana obezbeduje se:

1) saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti;

2) svetlosnim saobracéajnim znacima i saobra¢ajnim znacima na putu;

3) automatskim polubranicima sa svetlosnim saobrac¢ajnim znacima i saobrac¢ajnim znacima na putu;
4) branicima i saobrac¢ajnim znacima na putu;

5) neposrednim regulisanjem saobracéaja na putnom prelazu i posebnim merama, i

6) zastitnim ogradama i saobrac¢ajnim znacima ili mimoilaznicama i saobrac¢ajnim znacima na putnim prelazima za peSake i
bicikliste.

Saobracajni znaci na putu ispred putnih prelaza su znak:
1) koji oznaava mesto na kome put prelazi preko Zelezni¢ke pruge u nivou koloseka, i
2) za ogranicenje brzine.

Na putnim prelazima opremljenim signalnim-sigurnosnim uredajima mogu se instalirati video kamere za vizuelni nadzor zone
putnog prelaza, zelezniCke imovine, zauzetosti kolovoza i izvrSenja bezbednosti saobracaja, kao i nadzor svih u€esnika
saobrac¢aja na putnom prelazu.

Clan 11

Saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti vrSi se obezbedenje saobracaja na mestu ukrstanja
ZelezniCke pruge i puta u nivou koloseka, ako je najve¢a dopustena brzina na pruzi do 100 km/h, ukoliko se obezbedenje
saobracaja na putnom prelazu ne vrsi kako je propisano ¢lanom 10. stav 2. tac. 2)-4) ovog pravilnika.

Clan 12

Obezbedenjem zone potrebne preglednosti iz ¢lana 11. ovog pravilnika, u€esnicima u drumskom saobracaju se omoguc¢ava
nesmetan i neprekinut vidik na Zelezni€ku prugu sa obe strane puta, peSacke ili biciklistiCke staze, radi pravovremenog
uoCavanja nailazecih zeleznickih vozila na pruzi tako da mogu zaustaviti drumsko vozilo i prekinuti kretanje peSaka ili bicikla
pre nego $to stupe na Zelezni¢ku prugu, odnosno ispred saobrac¢ajnog znaka koji oznacava mesto na kome put prelazi preko
ZelezniCke pruge u nivou koloseka.

Clan 13

Zona potrebne preglednost na putnom prelazu meri se po osi Zeleznicke pruge od njenog secenja sa osom puta na jednu i
na drugu stranu zelezniCke pruge i po osi puta od njegovog secCenja sa osom zZeleznicke pruge na jednu i na drugu stranu
puta, prema prikazu odredivanja zone potrebne preglednosti za drumska vozila u Prilogu 6, koji je odStampan uz ovaj
pravilnik i €ini njegov sastavni deo (u daljem tekstu: Prilog 6).

Veli¢ina zone potrebne preglednosti utvrduje se na osnovu najvece dopustene brzine na Zeleznickoj pruzi tako da se
obezbedi da se drumska vozila mogu blagovremeno i sigurno zaustaviti ispred saobracajnog znaka kojim se signalizira
mesto ukrstanja ZelezniCke pruge i puta odnosno da drumska vozila mogu bezbedno izvrsiti zapocCeti prelazak preko
ZelezniCke pruge.

U zoni potrebne preglednosti ne mogu se graditi objekti i postrojenja, ostavljati predmeti i materijali i ne moze postojati
rastinje koje bi moglo ometati preglednost, odnosno ne mogu se vrSiti radnje koje ometaju preglednost Zelezni¢ke pruge sa
puta. Veli€ina zone preglednosti ne moze biti razlog smanjenja najvece dozvoljene brzine na pruzi.

Odrzavanje zone potrebne preglednosti vrSi se u delu pruznog pojasa zeleznitke pruge i u zoni potrebne preglednosti izvan
pruznog pojasa.



Visina zone potrebne preglednosti obuhvata prostor, u visini izmedu 1,0 i 2,5 m mereno iznad kote kolovoza, iznad tacke na
putu od koje u€esnik u drumskom saobracaju treba da ima nesmetan i neprekinut pogled do tacke potrebne vidljivosti na
ZelezniCkoj pruzi, kao i prostor iznad tacke potrebne vidljivosti na Zelezni€koj pruzi u visini izmedu 1,5 i 4 m mereno iznad
gornje ivice Sine zeleznicke pruge.

Clan 14

Potrebna preglednost odreduje se prema formuli

L,,=A45=8C=¢ Vg (m)

LS ]

gde je:
Lo - duZina potrebne preglednosti s puta na Zelezni¢ku prugu (m);

toev - ukupno vreme potrebno da drumsko vozilo najveée dopustene duzine krene od tacke B (taCka ispred saobracajnog
znaka koji ozna¢ava mesto na kome put prelazi preko Zelezni¢ke pruge) i svojim zadnjim delom prede granicu slobodnog
profila Zelezni¢ke pruge s druge strane putnog prelaza (zamisljena linija | normalna na osu puta) (s);

V:- najveca dopustena brzina na Zeleznickoj pruzi u zoni putnog prelaza (km/h).

Ukupno vreme potrebno da drumsko vozilo najvece dopustene duzine prede preko podrucja putnog prelaza, odnosno
veli¢ina "yo" odreduje se prema

tpdv = ta + tv (S)u
gde je:

t. - vreme potrebno da drumsko vozilo nakon pokretanja postigne V, = 4 km/h uz pretpostavljeno ravnomerno ubrzano
kretanje (s);

t, - vreme voznje drumskog vozila od postizanja V, do prelaska linije | zadnjim delom (s).
Vreme potrebno da drumsko vozilo nakon pokretanja postigne V,, odnosno veli¢ina "t." odreduje se prema
fmr
" 36"
gde je:
V, =4 km/h - brzina drumskog vozila na putnom prelazu;
a = 1 m/s? - ubrzanje drumskog vozila (od trenutka pokretanja iz tacke B do trenutka postizanja V,).

Vreme voznje drumskog vozila od postizanja V, do prelaska linije | zadnjim delom (s) odnosno veli¢ina "t." odreduje se prema

_m+n+d+s

. -3,6(s)
S 3

gde je:

m - udaljenost saobrac¢ajnog znaka koji oznac¢ava mesto na kome put prelazi preko Zelezni¢ke pruge od ose Zeleznicke
pruge merena po osi puta (m);

n - udaljenost linije | od ose Zeleznicke pruge merena po osi puta (m);

d - najveéa duzina drumskog vozila, koja iznosi 25 (m);

s - put koji drumsko vozilo prede od pokretanja iz tacke V do postizanja V, (m);
V, - brzina drumskog vozila na mestu putnog prelaza.

Ako je na putu koji prelazi Zzelezni¢ku prugu duzina drumskog vozila ograni¢ena ili ve¢e duzine, onda se ta ogranicena ili
veca duzina drumskog vozila uzima kao merodavna za proracun.

Clan 15

Na putu ispred putnog prelaza postavlja se saobracajni znak za ograniCenje brzine, koji ujedno predstavlja i poCetak zone
potrebne preglednosti putnog prelaza.



Saobracajni znak za ograniCenje brzine postavlja se na mestu puta gde pocinje zona potrebne preglednosti (tacka V) na
daljini zaustavnog puta drumskog vozila, odredenom u Prilogu 5, Prilogu 6 i Prilogu 7, koji su odStampani uz ovaj pravilnik i
¢ine njegov sastavni deo.

Clan 16

Zona potrebne preglednosti sa peSacke ili biciklistiCke staze na zeleznicku prugu postoji ako pesak ili biciklista na putnom
prelazu udaljenom 3 m od najblize Sine zelezni¢kog koloseka ima nesmetan vidik na Zelezni¢ku prugu najmanje na daljinu

koja se odreduje prema
L.Uppx = 1‘5 g Vf max (ﬁ’i‘)

gde je:
Lpees - duzina potrebne preglednosti sa peSacke ili biciklisticke staze na Zelezni¢ku prugu (m),
V:max - NAjveca dopustena brzina na Zelezni¢koj pruzi u zoni putnog prelaza (km/h).

Duzina zone potrebne preglednosti sa staze iz stava 1. ovog €lana na Zelezni€ku prugu meri se po osi pruznog koloseka
raCunajuci od njenog sediSta sa osom staze iz stava 1. ovog ¢lana na jednu i drugu stranu, u skladu sa prikazom odredivanja
zone potrebne preglednosti date u Prilogu 8, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni deo.

Clan 17

Radi najavljivanja u€esnicima u drumskom saobracaju da se Zelezni¢ko vozilo priblizava putnom prelazu opremljenom
saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti, Zeleznicko vozilo daje zvu¢nim uredajem (sirenom, pistaljkom
i sl.) signalni znak, u skladu sa propisom kojim se ureduju zeleznicki signali.

Clan 18

Ako se na putnom prelazu koji je opremljen saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti, ne mogu ostvariti
ili odrzavati propisana vidljivost zone potrebne preglednosti, u skladu sa Prilogom 9, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i Cini
njegov sastavni deo (u daljem tekstu: Prilog 9), potrebno je zonu potrebne preglednosti obezbediti smanjenjem, odnosno
ograni¢avanjem najvece dopustene brzine na putu.

Ako se na putnom prelazu koji je opremljen saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti ne mogu ostvariti
ili odrzavati propisana vidljivost zone potrebne preglednosti, u skladu sa Prilogom 9, ni na nacin koji je odreden stavom 1.
ovog €lana, saobrac¢aj na putnim prelazima na magistralnim i regionalnim zeleznic¢kim prugama obezbeduje se kako je
propisano ¢lanom 10. stav 2. tag. 2)-4) ovog pravilnika, a na manipulativnim zelezni¢kim prugama, industrijskim Zeleznicama
i industrijskim kolosecima kako je propisano ¢lanom 10. stav 2. tacka 5) ovog pravilnika.

Clan 19
Svetlosnim saobracajnim znacima i saobrac¢ajnim znacima na putu vrsi se obezbedenje saobrac¢aja na putnim prelazima, i to:

1) magistralne zelezni¢ke jednokolose¢ne pruge sa drzavnim putevima Il reda, opstinskim putevima i ulicama, ako je na
njima prosecan protok od 250 do 2.500 drumskih vozila;

2) magistralne i regionalne zelezni¢ke jednokolose¢ne pruge i puta, ako je najveca dopustena brzina na pruzi ve¢a od 100
km/h, i

3) regionalne i lokalne Zeleznicke jednokolosecne pruge, industrijske Zeleznice i industrijskog koloseka sa putevima, ako se
na putevima ostvaruje saobracaj sa prose¢nim protokom vec¢im od 3.000 drumskih vozila.

Svetlosnim saobrac¢ajnim znacima i saobra¢ajnim znacima na putu opremaju se putni prelazi za koje se utvrdi da je to
saobracajno-tehnicki opravdano primenom topografskih i mesnih uslova.

Oblici, dimenzije i nacin ugradnje svetlosnog saobrac¢ajnog znaka na putnom prelazu propisani su srpskim standardom SRPS
Z2.52.580.

Clan 20

Svetlosnim saobracajnim znacima i saobrac¢ajnim znacima na putu obezbeduje se saobracaj samo na mestu ukrstanja
jednokolosec¢ne ZelezniCke pruge i puta.

Clan 21

Svetlosni saobracajni znak, kada je aktiviran, prema putu pokazuje crveno trepcuce svetlo usmereno tako da je jasno vidljivo
sa puta.

Clan 22

Ispravnost svetlosnih saobrac¢ajnih znaka na putnom prelazu kontroliSe se u posednutom zeleznickom sluzbenom mestu ili
kontrolnim pruznim signalima na Zeleznickoj pruzi.



Clan 23

Svetlosnim saobracajnim znacima mogu se dodati zvuéni signali, u skladu sa propisima kojima se ureduje saobrac¢ajna
signalizacija na putevima i tehnicki uslovi za signalno-sigurnosne uredaje, radi podsticanja paznje i opreznosti kod ucesnika u
drumskom saobracaju.

Zvucni signal se daje neprekidno, sve vreme dok svetlosni saobracajni znak pokazuje crveno trepéuce svetlo.

Clan 24

Automatskim polubranicima sa svetlosnim saobrac¢ajnim znacima i saobrac¢ajnim znacima na putu, vrSi se obezbedenje
saobracaja na putnim prelazima, i to:

1) magistralne Zeleznicke pruge sa drzavnim putevima | reda, kao i Il reda sa drumskim saobrac¢ajem na prelazu preko
ZelezniCke pruge sa prosecnim protokom vec¢im od 2.500 drumskih vozila;

2) magistralne i regionalne zeleznicke pruge i puta, ako je najve¢a dopustena brzina na pruzi ve¢a od 120 km/h, i
3) ostalih zeleznickih pruga sa putevima, ako je na putu prosecan protok veci od 5.000 drumskih vozila.

Automatskim polubranicima sa svetlosnim saobrac¢ajnim znacima i saobrac¢ajnim znacima na putu opremaju se putni prelazi
za koje se utvrdi da je to saobracajno-tehnicki opravdano.

Izgled, oblik, dimenzije i ugradnja automatskih polubranika i svetlosnih saobra¢ajnih znakova na putnom prelazu propisani su
srpskim standardom SRPS Z.S2.150.
Clan 25

Obezbedenje saobracaja na putnim prelazima vrsi se automatskim polubranicima sa svetlosnim saobraéajnim znacima, ako
je na koloseku izgraden poseban signalno-sigurnosni uredaj za putne prelaze, kao i ako su na putu postavljeni saobracajni
znaci.

Automatskim polubranicima se obustavlja saobracaj na desnoj kolovoznoj traci puta, odnosno na desnoj polovini kolovoza
puta ispred putnog prelaza, sa obe strane ZelezniCke pruge.

Automatski polubranici se postavljaju u kombinaciji sa automatskim svetlosno- saobrac¢ajnim znacima, koji u svom sastavu
imaju uredaje koji ih automatski postavljaju u spusteni ili podignuti polozaj i saobra¢ajnim znacima na putu.

Automatskim polubranicima i svetlosnim znacima mogu se pridodati zvu¢ni signali, u skladu sa propisima kojim se ureduje
saobracajna signalizacija na putevima i tehnicki uslovi za signalno-sigurnosne uredaje.

Clan 26
Automatski polubranici obezbeduju saobracaj tako Sto:

1) se automatski spustaju u horizontalan polozZaj po nailasku zeleznickih vozila na uklju¢ne delove uredaja i podignu u
vertikalan polozaj prelaskom poslednje osovine Zelezni¢kog vozila preko isklju¢nih delova uredaja;

2) su sa automatskim svetlosnim saobrac¢ajnim znacima na putu u takvoj zavisnosti, da se crveno svetlo pojavi nailaskom
zelezniCkom vozila na uklju¢ne delove uredaja pre pocetka spustanja automatskih polubranika u horizontalan polozaj, a
ugasi kada se automatski polubranik podigne u vertikalan polozaj;

3) se automatski polubranici odmah spuste u horizontalan polozaj kojim se zabranjuje saobra¢aj drumskih vozila, osim ako
tehnickim reSenjem uredaja nije odredeno drugacije, u slu€aju nestanka elektricne energije ili drugog kvara koji
onemogucava njihovo automatsko funkcionisanje, i

4) se kontrola polozaja i ispravnost automatskih polubranika ostvaruju u posednutom sluzbenom mestu ili kontrolnim pruznim
signalima na pruzi.
Clan 27

Na putnom prelazu preko dva ili viSe koloseka Zeleznicke pruge, saobracaj se obezbeduje jednim signalno-sigurnosnim
uredajem, koji ima automatske polubranike i uredaje za davanje svetlosnih saobracajnih znaka na obe strane Zeleznicke

pruge.
Clan 28

Pre spustanja automatskog polubranika, u€esnici u drumskom saobracaju pravovremeno se obavestavaju svetlosnim
saobracajnim znacima i zvu¢nim signalima (ukoliko su isti ugradeni). Vreme obavestavanja da predstoji spustanje
automatskih polubranika ne moze biti krace od 15 sekundi.

Clan 29

Automatski polubranici i svetlosni saobrac¢ajni znaci postavljaju se najmanje na 3 m od spoljne Sine, sa obe strane Zeleznicke
pruge.



Clan 30

Branicima i saobrac¢ajnim znacima na putu vrsi se obezbedenje saobracaja na putnom prelazu u naseljenom mestu i na
drugim mestima gde je to saobracajno-tehnicki opravdano.

Branikom se drumski saobrac¢aj zatvara preko cele Sirine puta kada se zZelezni¢ka vozila priblizavaju putnom prelazu.

Izgled, oblik, dimenzije i ugradnja branika na putnom prelazu propisani su srpskim standardom SRPS Z.52.150.

Clan 31

Obezbedenje saobracaja uredajima sa branicima i saobracajnim znacima na putu vrSi se na mestima gde je to saobracajno-
tehnicki opravdano.

Drumski saobracaj na celoj Sirini kolovoza puta ispred koloseka, sa obe strane zeleznicke pruge, zatvara se branikom.

Zatvaranje iz stava 2. ovog €lana vrSi se branicima prema redovnom poloZzaju, branicima prema nacinu pogona (na elektri¢ni
pogon i na mehanicki pogon) i branicima prema mestu upravljanja (kojima se upravlja iz daljine i na licu mesta).

Branici prema redovnom polozaju iz stava 3. ovog ¢lana su:

1) podignuti, odnosno u poloZaju da redovno dozvoljavaju drumski saobracaj, a sa njima se rukuje odnosno postavljaju se
poprec¢no na osu puta (spustaju) samo kada se Zelezni¢ko vozilo priblizava putnom prelazu;

2) u polozaju da su redovno postavljeni popre¢no na osu puta i ne dozvoljavaju drumski saobraéaj (spusteni), a sa njima se
rukuje, odnosno postavljaju da se dozvoljava saobrac¢aj drumskih vozila (podizu) na zahtev u€esnika u drumskom
saobracaju, ali samo kada nema saobracaja zeleznickih vozila na zelezni¢koj pruzi;

3) u polozaju da su redovno postavljeni popre¢no na osu puta i ne dozvoljavaju drumski saobraéaj (spusteni), zaklju€ani
branici, postavljaju se isklju€ivo na putnim prelazima koji sluze za potrebe odredenih nosioca prava koriS¢enja puta koji sami
otklju€avaju i zaklju€avaju branike prilikom prelazenja preko putnog prelaza i vra¢aju ga u redovan polozaj.

Clan 32
Spustanje i podizanje branika, vrsi se davanjem pojedina¢nih komandi ili ruéno.

Ako se rukovalac branika nalazi na mestu odakle se ne vide branici, postavlja se uredaj za davanje svetlosnih i zvu¢nih
znakova na putu kojima se u€esnici u saobrac¢aju na putu upozoravaju o spustanju branika.

Na branicima prema putu postavljaju se crvena svetla u skladu sa standardom iz ¢lana 19. ovog pravilnika.

Clan 33

Branici koji su u svom redovnom polozaju spusteni mogu se Koristiti na putnim prelazima sa drumskim saobra¢ajem sa
prose¢nim protokom manjim od 250 drumskih vozila i sa intenzivnim zelezni¢kim saobracajem.

Clan 34

Neposrednim regulisanjem saobrac¢aja na putnom prelazu i posebnim merama vrsi se obezbedenje saobracaja na putnim
prelazima u slucaju:

1) kretanja Zeleznickih vozila na manipulativnim Zelezni¢kim prugama i industrijskim kolosecima;

2) kvara ili privremene neupotrebljivosti svetlosnog saobracajnog znaka, automatskog polubranika ili branika.

Clan 35

Ako nastane kvar ili priviemena neupotrebljivost signalno-sigurnosnog uredaja na putnom prelazu, saobracaj na putnom
prelazu obezbeduje se primenom jedne od sledecih posebnih mera:

1) raspolozivim tehni¢kim sredstvima i signalnom opremom rukovanjem na licu mesta, odnosno kako je to odredeno
tehni¢kim reSenjem signalno-sigurnosnog uredaja za stanje kvara, ako za to postoje uslovi;

2) ovlasceni radnik upravljaca Zeleznicke infrastrukture poseda putni prelaz i neposredno reguliSe saobrac¢aj davanjem rucnih
saobracajnih znaka (zastavicom) prema drumskim vozilima, u skladu sa propisima kojima se reguliSe bezbednost saobracaja
na putevima;

3) Zeleznicko vozilo se zaustavlja ispred putnog prelaza uz davanje signalnog znaka propisanog ¢lanom 17. ovog pravilnika,
a kada se uveri da su se drumska vozila zaustavila ispred putnog prelaza kod signalnog znaka koji oznacava mesto prelaska
puta preko ZelezniCke pruge, Zeleznicko vozilo lagano i paZljivo nastavlja voznju, a drumska vozila nastavljaju voZnju po
napus$tanju Zelezni¢kog vozila, odnosno poslednjeg vozila u vozu podrucja putnog prelaza.

Posebne mere iz tacke 1. ovog €lana preduzimaju se odmah po nastanku kvara ili privremene neupotrebljivosti signalno-
sigurnosnog uredaja na putnom prelazu.

Clan 36



Ako kvar ili privremena neupotrebljivost signalno-sigurnosnog uredaja na putnom prelazu traje duze od 84 €asa, obezbeduje
se odvijanje saobracaja na putnom prelazu jednom od posebnih mera iz ¢lana 35. stav 1. ta¢. 1) i 2) ovog pravilnika i
oznacCavaju se da su u kvaru ili privremeno neupotrebljivi svetlosni znakovi, automatski polubranici i branici.

U slucajevima iz stava 1. ovog ¢lana preduzimaju se sledec¢e mere:

1) pravovremeno se definiSe nacin oznacavanja svetlosnih znakova, automatskih polubranika i branika da su isti u kvaru ili
privremeno neupotrebljivi;

2) vrsi se privremeno oznacavanje branika, automatskih polubranika ili svetlosnih saobracajnih znakova na putu da ne vaze
za uCesnike u drumskom saobracaju (zamracivanje, postavljanje crnih plasti¢nih folija, zarotiranje signalizacije, demontiranje
i slicno);

3) trazi se da se privremeno izvrSenje prilagodavanja saobracajnih znakova na putu ispred putnog prelaza opremljenog sa
svetlosnim znacima, automatskim polubranicima i branicima koji su u kvaru ili privremeno neupotrebljivi, kao i da se po
uspostavljanju redovnog stanja ponovo postavi redovni saobracajni znaci na putu.

Clan 37

Zastitnim ogradama i saobrac¢ajnim znacima ili mimoilaznicama i saobracajnim znacima na putnim prelazima za peSake i
bicikliste obezbeduje se saobrac¢aj na mestu ukrstanja jednokolosecne zelezniCke pruge sa peSackom ili biciklistickom
stazom.

Sredstvima iz stava 1. ovog €lana mogu se dodati i svetlosni saobracajni znaci, automatski polubranici sa svetlosnim
saobracajnim znacima ili branici.

Clan 38

Putni prelazi za pesacki ili biciklisticki saobracaj iz ¢lana 37. ovog pravilnika preko Zelezni¢kog koloseka planiraju se i grade u
skladu sasaobracajno-tehnickim potrebama.

Na prelazu peSacke ili biciklisticke staze preko zeleznicke pruge pesak ili biciklista treba da propusti zeleznicko vozilo koje se
kre¢e po zeleznickoj pruzi.

Na putnim prelazima koji su predvideni za pesacki ili biciklistiCki saobracaj, kao i na delovima putnih prelaza na kojima su
pored kolovoza puta izdvojene kao posebni gradevinski objekti peSacke ili biciklisticke staze, postavljaju se mimoilaznice na
stazi sa zastitnim ogradama uz zeleznicku prugu, izgraduje se pesSacka ili biciklisticke staza preko koloseka u nivou gornje
ivice Sine koloseka koja ima Sirinu mimoilaznice.

Pesacka ili biciklisticke staza se gradi preko cele Sirine koloseka izmedu mimoilaznica i zastitnih ograda sa obe strane
ZelezniCke pruge.

Zastitne ograde i mimoilaznice i postavljaju se na peSackoj ili biciklistickoj stazi sa obe strane zelezni¢ke pruge, a Sirina
prolaza kroz zastitnu ogradu i mimoilaznicu obezbeduje prolaz dva reda peSaka, odnosno dva reda biciklista, Sto je dato u
Prilogu 4, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni deo (u daljem tekstu: Prilog 4).

Konstrukcija mimoilaznice izvodi se od Celi€nih cevi pre¢nika najmanje 8 cm, visine 100 cm sa Sirinom staze najmanje 160
cm.

Najmanja udaljenost od blize Sine spoljnog koloseka na Zeleznickoj pruzi do najblize ivice konstrukcije mimoilaznice i zastitne
ograde iznosi 3 m.

Mimoilaznice se boje crveno-belo, sa naizmeni¢nim poljima duzine 25 cm.

Na pesackom prelazu preko Zeleznicke pruge, osim mimoilaznica koje omogucuju pesacima da bezbedno prelaze Zeleznicku
prugu, uz mimoilaznicu se postavljaju dodatne usmeravajuce ograde visine od najmanje 100 cm i potrebne duZzine, paralelno
uz zeleznicku prugu, tako da se onemoguci prelaz peSaka preko ZelezniCke pruge izvan mimoilaznica.

Pored mimoilaznice i zastitne ograde, odnosno pesackih ili biciklistiCkih staza, postavljaju se saobracajni znaci koji
oznaCavaju mesto na kome staza prelazi preko Zeleznicke pruge u nivou koloseka i upozorenje da zeleznicka vozila na pruzi
imaju pravo prvenstva prolaza.

Clan 39

Ako je putni prelaz za peSake ili bicikliste u sastavu putnog prelaza puta i isti ¢ine jednu celinu, istovremeno se obezbeduje
saobracaj kako je propisano ¢lanom 10. stav 2. ta¢. 1)-4) i 6) ovog pravilnika.

Ako je putni prelaz opremljen kako je propisano ¢lanom 10. stav 2. ta€. 2)-4) i 6) ovog pravilnika, saobrac¢ajna signalizacija za
drumski saobrac¢aj na putu primenjuje se i za pesacki ili biciklistiCki saobracaj na istom putnom prelazu.
Clan 40

Putni prelaz peSacke ili biciklistiCke staze preko koloseka izvodi se pod uglom od 90° u odnosu na osu koloseka. Na svim
pesackim i biciklistickim stazama ispred putnog prelaza postavljaju se zastitne ograde sa mimoilaznicama u skladu sa
Prilogom 4.



Izuzetno od stava 1. ovog €lana, u slu€aju kada se na putnom prelazu ukrsta Zeleznicka pruga i put koji ima i peSacke ili
biciklisticke staze, pod uglom manjim od 90°, konstrukcija mimoilaznice i zastitne ograde ispred peSackog prelaza preko
ZelezniCke pruge izvode se prema uglu ukrstanja kolovoza puta odnosno ulice i Zelezni€ke pruge.

IV IZUZETNI SLUCAJEVI

Clan #1

Razmak izmedu dva ukrstanja zelezniCke infrastrukture i puta moze da bude maniji od 2.000 m na podrucju naseljenih mesta,
na mestima prostorne ograni¢enosti, na mestu nepovoljne konfiguracije terena ili zbog potrebe izgradnje obilaznih i spojnih
puteva u duzini ve¢oj od 4.000 m, i to:

1) na magistralnim zeleznic¢kim prugama do 1.500 m;

2) na regionalnim zelezni¢kim prugama do 700 m;

3) na lokalnim Zelezni¢kim prugama i prugama industrijskih Zeleznica do 500 m;
4) na industrijskim kolosecima do 100 m, odnosno prema mesnim uslovima, i

5) na svim zelezniCkim prugama radi realizacije projekta od posebnog znacaja za Republiku Srbiju, prema mesnim uslovima.

V ZAVRSNE ODREDBE

Clan 42

Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o nacinu ukrstanja Zelezni¢ke pruge i puta ("Sluzbeni list
SRJ", broj 72/99).

Clan 43

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Prilog 1
OPASNO PODRUCJE NA PUTNOM PRELAZU

Granica opasnog podrucja

Granica opasnog podrucja

Prilog 2
PUTNI PRELAZ NA MESTU UKRSTANJA ZELEZNICKE PRUGE | PUTA



Gde je:

dp. - duzina zaustavljanja drumskog vozila;

dp - duzina putnog prelaza;

L - linija naspramna na desnu ivicu drumskog pojasa;

O - taCka preseka desne ivice drumskog pojasa i granice opasnog podrucja;

T - tacka preseka nevidljive linije, naspramne na desnu ivicu drumskog pojasa i nevidljive linije, uporedno sa desnom ivicom
drumskog pojasa na udaljenosti od 3,5 m, ako je kolovozna traka uza od 3,5 m, a od leve ivice kolovoza ako je kolovozna
traka Sira od 3,5 m.

Prilog 3



TABLE NA PUTNOM PRELAZU SA UPOZORENJEM NA VISOKI NAPON OD 25.000 V U
NEIZOLOVANOJ KONTAKTNOJ MREZI IZNAD ELEKTRIFICIRANOG ZELEZNICKOG
KOLOSEKA

__________________________ Jb
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Prilog 4
ZASTITNA OGRADA | MIMOILAZNICA NA PRELAZU PESACKE ILI BICIKLISTICKE
STAZE PREKO ZELEZNICKE PRUGE

T ZELEZNICKA PRUGA

wo'l

Boja: crvena-bela
polja na razmaku od 25 cm
PESACKA STAZA

Prilog 5
ZONA PRELAZA PUTA PREKO ZELEZNICKE PRUGE NA PUTNOM PRELAZU



Gde je:

Z, - zona prelaza puta preko ZelezniCke pruge na putnom prelazu, je deo puta, od tacke od koje voza¢ drumskog vozila treba
da pocne sa ko€enjem da bi se vozilo bezbedno zaustavilo pred saobrac¢ajnim znakom koji oznacava mesto prelaza puta
preko Zeleznicke pruge, do mesta gde najduze drumsko vozilo zadnjim najizloZenijim delom prede zonu putnog prelaza i
napusti granicu opasnog podrucja na strani udaljavanja od putnog prelaza, koje iznosi: Z,= dy. + da + d, (M);

t,p - vreme koje je potrebno da drumsko vozilo bezbedno napusti zonu prelaszka. Vreme "t;," izraCunava se na osnovu zbira
duzine zaustavnog puta drumskog vozila "d,.", duzine najduzeg vozila "d«" i duzine putnog prelaza "d," uz postovanje brzine
drumskih vozila: t.,, = Z, / Vu (8), pri €emu je "t;" vreme napustanja zone prelaska putnog prelaza, "Z," zona prelaska putnog
prelaza u metrima i "Va" brzina drumskog vozila izradena u "m/s". Minimalno vreme koje je potrebno da drumsko vozilo
bezbedno napusti zonu prelaska putnog prelaza "t," izraCunava se na osnovu zbira duzine zaustavnog puta drumskog vozila
koji iznosi 5 m, duzine najduzeg drumskog vozila "d«" i duZine putnog prelaza "d," uz postovanje brzine drumskih vozila 5
km/h (1,38 m/s): t,, = z, / 1,38 (s), pri ¢emu je: "t,," vreme napustanja zone putnog prelaza u sekundama i "z," zona putnog
prelaza u metrima za brzinu drumskih vozila 5 km/h. Indeksi 50, 30, 15 i 5 oznaCavaju brzinu voznje drumskog vozila u km/h.

Prilog 6
ZONA POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PRELAZU PUTA PREKO ZELEZNICKE PRUGE
(PUTNOG PRELAZA)



Gde je:

B - mesto na putu sa kog ucesnik u drumskom saobracaju mora da prilikom pribliZzavanja putnom prelazu, s obzirom na
dozvoljenu brzinu na putu, ima neprekinut pregled do mesta vidljivosti na pruzi u tacki A i C. Mesto vidljivosti sa puta na
ZelezniCku prugu je na razdaljini duzine zaustavnog puta drumskog vozila pre saobracajnog znaka koji oznacava mesto
prelaza puta preko zelezniCke pruge;

A'i C - mesto vidljivosti na pruzi udaljeno od putnog prelaza, na kome ucesnik u drumskom saobrac¢aju mora sa mesta
vidljivosti na putu u tacki V da ima mogucnost da pouzdano uoc€i dolazece ZelezniCko vozilo na pruzi i da zaustavi drumsko
vozilo pre saobracajnog znaka koji oznacava mesto prelaska puta preko zeleznicke pruge. Mesto vidljivosti odreduje se
izracunavanjem puta priblizavanja zelezni¢kog vozila.

Prilog 7
TRODIMENZIONALNI PRIKAZ PROSTORA ZONE POTREBNE PREGLEDNOSTI NA
PRELAZU PUTA PREKO ZELEZNICKE PRUGE (PUTNOG PRELAZA)



Prilog 8
ZONA POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PRELAZU PESACKE ILI BICIKLISTICKE STAZE
PREKO ZELEZNICKE PRUGE
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Gde je:



B - mesto na peSackoj ili biciklistickoj stazi sa kog u€esnik u peSackom saobracaju mora da ima neprekinut pregled do mesta
vidljivosti na pruzi u tacki Ai C;

A'i C - mesto vidljivosti na pruzi udaljeno od peSackog ili biciklistickog prelaza, na kome ucesnik u peSackom saobracaju
mora sa mesta vidljivosti na peSackoj ili biciklistiCkoj stazi da ima moguc¢nost da pouzdano uoci dolazece zeleznicko vozilo iz
taCke B i da stane pre izlaska iz mimoilaznice na stazu preko koloseka Mesto vidljivosti odreduje se izraCunavanjem puta
priblizavanja Zeleznickog vozila.

Prilog 9
ELEMENTI ZONE POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PUTNOM PRELAZU

Gde je:

A - mesto na putu sa kog ucesnik u drumskom saobracaju mora da prilikom priblizavanja putnom prelazu, s obzirom na
dozvoljenu brzinu na putu, ima neprekinut pregled do mesta vidljivosti na pruzi u tacki B. Mesto vidljivosti sa puta na
ZelezniCku prugu je na razdaljini duzine zaustavnog puta drumskog vozila pre saobracajnog znaka koji oznacava mesto
prelaza puta preko Zeleznicke pruge;

B - mesto vidljivosti na pruzi udaljeno od putnog prelaza, na kome u€esnik u drumskom saobrac¢aju mora sa mesta vidljivosti
na putu u tacki A da ima mogucénost da pouzdano uoci dolazece zeleznicko vozilo i da zaustavi drumsko vozilo pre
saobracajnog znaka koji oznaava mesto prelaska puta preko Zeleznicke pruge. Mesto vidljivosti odreduje se
izraCunavanjem puta priblizavanja Zelezni¢kog vozila;

d, - duzina putnog prelaza;

dy: - duzina puta zaustavljanja drumskog vozila;
ds - duzina drumskog vozila;

Spw - duZina priblizavanja Zeleznickog vozila;

Z, - zona putnog prelaza.

Indeks 50, 30, 15i 5 oznacava brzinu voznje drumskog vozila u km/h.



