. Pravna i ekonomska izdanja BUDITE NA PRAVNOJ STRANI

za uspesno i zakonito poslovanje online@paragraf.rs
www.paragraf.rs

Paragraf Lex

ERR%TI% = E Savetovanja 5:

PROP'Sl STRUCNI CASOPISI ZA: Prirucnici
CRNE GORE ADRESARI

Javni sektor Ravitatl, Note s MOBILNA
. 5 )
P RO P | S | Racunovodstvo, poreze i carine ' Sl:(d“sjll(si‘:‘l’:::ﬂ, :‘;?:er:ri, AP I.I KAC IJA

BOSNE | HERCEGOVINE Revizori, Sudski vestaci PARAGRAF LEX

Sve informacije o propisu nadite OVDE

PRAVILNIK

O NACINU | MESTU UKRSTANJA ZELEZNICKE PRUGE | PUTA | MERAMA ZA
OSIGURANJE BEZBEDNOG SAOBRACAJA

("Sl. glasnik RS", br. 14/2026)

| UVODNE ODREDBE

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuje se nacin ukrstanja Zelezni¢ke pruge i puta, mesto na kojem se moze izvesti ukrstanje Zelezni¢ke pruge i
puta, mere za osiguranje bezbednog saobracaja, izuzetni slu€ajevi u kojima razmak izmedu dva ukr$tanja Zeleznicke infrastrukture i
puta moze da bude maniji od 2.000 m i nacin odredivanja zone potrebne preglednosti na putnom prelazu.

Clan 2
Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom pravilniku imaju slede¢e znacenje:

1) putni prelaz je mesto ukrstanja Zeleznicke pruge koja pripada javnoj Zelezni¢koj infrastrukturi, industrijskoj Zeleznici ili
industrijskom koloseku i puta u istom nivou, koji obuhvata i ukrstanje tih koloseka sa peSackom ili biciklistickom stazom, u Sirini od 3
m mereno od ose koloseka, uklju€ujuci i prostor izmedu koloseka kada se na putnom prelazu nalazi vise koloseka;

2) biciklistiCka staza je put namenjen iskljuCivo za kretanje bicikala i lakih elektri¢nih vozila;
3) peSacko-biciklisticka staza je put namenjen za kretanje peSaka, bicikala i lakih elektri¢nih vozila;

4) zona potrebne preglednosti je trodimenzionalni prostor preglednosti u kome se vrsi bezbedno zaustavljanje drumskih vozila
ispred saobracajnog znaka koji oznaava obavezno zaustavljanje;

5) intenzivan drumski saobracaj na putu je drumski saobrac¢aj sa prose¢nim godiSnjim dnevnim saobra¢ajem vec¢im od 7.000
drumskih vozila na dan;

6) intenzivan Zelezni€ki saobracaj je saobracaj vozova koji podrazumeva prolaz viSe od 75 vozova na jednokolose¢noj pruzi,
odnosno vise od 150 vozova na dvokolose¢noj pruzi na dan u proseku, na godiSnjem nivou;

7) intenzivan peSacki i biciklistiCki saobracaj je peSacki i biciklistiCki saobrac¢aj sa prosecnim godisnjim dnevnim saobracajem viSe od
6.000 pesaka i biciklista preko Zelezni¢ke pruge;

8) mesni uslovi su uslovi koji se odnose na topografske i urbanisticke karakteristike lokacije i uslove saobracajno-tehnicke
opravdanosti tehnic¢kog reSenja na mestu ukrstanja zeleznicke pruge i puta;

9) mesto ukrstanja zeleznic¢ke pruge i puta je mesto gde se presecaju osa koloseka ZelezniCke pruge i osa kolovoza puta, koje se
izvodi kao putni prelaz ili van nivoa koloseka koje se izvodi kao objekat denivelacije puta i pruge, drumski nadvoznjak ili drumski
podvoznjak, u naseljenom ili van naseljenog mesta, a koje je planirano urbanisti¢kim ili prostornim planom;
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10) naseljeno mesto je izgradeni, funkcionalno objedinjeni prostor na kome su obezbedeni uslovi za zZivot i rad ljudi i zadovoljavanje
zajednickih potreba stanovnika;

11) obezbedenje saobracéaja na putnom prelazu u nivou su mere koje se preduzimaju u zoni putnog prelaza u cilju stvaranja uslova
za nesmetan, efikasan i bezbedan prelazak Zeleznickih i drumskih vozila, odnosno peSaka i biciklista na mestu ukrstanja zeleznicke
pruge i puta, peSacke ili biciklisticke staze, uvazavajuci propisana prava prvenstva prolaza;

12) opasno podrucje na putnom prelazu je svaka tacka na kolovozu udaljena manje od 3 m mereno upravno od ose najblizeg
koloseka, sa obe strane putnog prelaza, koje ne sme biti zauzeto od strane ucesnika i vozila u drumskom saobracaju, odnosno od
spoljnih ivica drumskog vozila i stvari (tereta) na kraju drumskog vozila;

13) peSacka staza je put koji je namenjen iskljuCivo za kretanje peSaka;

14) potrebna preglednost je udaljenost koja omogucuje u€esnicima saobracéaja na putu pravovremeno uocavanje dolazeceg voza,
odnosno signala na Celu Zeleznitkog vozila koje se krece po koloseku Zeleznicke pruge prema putnom putnom prelazu, u cilju
bezbednog prelaska drumskog vozila po putu preko zelezni¢kog koloseka na putnom prelazu;

15) PGDS je prosec€an godinji dnevni saobracaj vozila;

16) put je izgradena, odnosno utvrdena povrsina koju kao saobracajnu povrsinu mogu da koriste svi ili odredeni ucesnici u
saobracaju, pod uslovima odredenim zakonom i drugim propisima;

17) signalno-sigurnosni uredaj na putnom prelazu je uredaj zeleznicke infrastrukture koji aktivira putnu saobracajnu signalizaciju na
putnom prelazu, kojom se u€esnicima u drumskom saobracéaju neposredno najavljuje nailazak zeleznickih vozila i upozoravaju se
da kretanje prilagode tako da se zaustavljaju ispred putnog prelaza jer neposredno predstoji prolazak Zelezni¢kog vozila;

18) ucesnici u saobracéaju na putnom prelazu su sva lica, Zeleznicka i drumska vozila koja na bilo koji nacin u€estvuju u saobracaju
na putnom prelazu;

19) zona putnog prelaza je prostor opasnog podrucja na putnom prelazu i zona potrebne preglednosti sa puta na zeleznicki kolosek.

I NACIN UKRSTANJA ZELEZNICKE PRUGEJ PUTA | MESTO NA KOJEM SE MOZE IZVESTI
UKRSTANJE
Clan 3
Ukrstanje zeleznicke pruge i puta vrsi se na dva nacina, i to:

1) van nivoa koloseka, izgradnjom objekta drumske denivelacije, odnosno putnog podvoznjaka ili nadvoznjaka, peSackog
pothodnika ili pasarele, kao i biciklistickog podvoznjaka ili nadvoznjaka;

2) u nivou koloseka, izgradnjom putnih prelaza, sa odgovaraju¢om opremom ili uredajima za obezbedenje saobracaja, kao i na
zajednickom Zelezni¢ko-drumskom mostu sa kolovozom puta u nivou koloseka i po trasi koloseka.
Clan 4

Ukrstanje ZelezniCke pruge i puta van nivoa koloseka je denivelisano ukrstanje koje se vrsi izgradnjom objekata drumske
denivelacije.

Ukrstanje zelezniCke pruge i puta van nivoa koloseka vrsi se:

1) na mestu ukrtanja zelezni¢ke pruge sa autoputem i motoputem;

2) na mestu ukrstanja puta i Zeleznic¢ke pruge sa najve¢om dopustenom brzinom vozova ve¢om od 160 km/h;
3) na mestu ukrstanja puta sa stani¢nim kolosecima izmedu ulaznih i izlaznih skretnica;

4) na mestu ukrstanja puta i ZelezniCke pruge gde je saobracaj drumskih vozila na putu intenzivan, ili ako je intenzivan Zeleznicki
saobracaj.

Clan 5

Ukrstanje zelezniCke pruge i puta u nivou koloseka vrsi se primenom i sprovodenjem sledecih tehnickih i bezbednosnih uslova:

1) kolovoz puta na mestu ukrstanja zeleznicke pruge i puta izvodi se u nivou sa gornjom ivicom Sine u duzini od najmanje 3 m sa
obe strane ZelezniCke pruge, mereno od ose koloseka, odnosno od ose krajnjih koloseka, kada put prelazi preko dva ili vise
koloseka, uklju€ujuci i prostor izmedu koloseka;

2) pri proracunu potrebne preglednosti sa puta na kolosek Zeleznicke pruge najveca usvojena duzina drumskog vozila na putu je 25
m:

)

3) sa obe strane zelezniCke pruge, zbog bezbednosti saobrac¢aja na putnom prelazu, put moze biti u nagibu najvise do 3% na duzini
od najmanje 20 m, pri ¢emu pad ne moze biti usmeren prema koloseku;

4) mesto ukrstanja ZelezniCke pruge i puta u nivou koloseka izvodi se po pravilu pod uglom od 90° u odnosu na Zelezni€ku prugu.
Izuzetno, upravljac ZzelezniCke infrastrukture kada je to uslovljeno specifi€nim mesnim uslovima ili saobra¢ajno-tehnickim razlozima,
moze odobriti ukr§tanje pod uglom ne manjim od 60°;



5) kolovoz puta na putnom prelazu ureduje se kolovoznom konstrukcijom izgradenom od gumenih panela, drvenih pragova,
armirano-betonskih plo¢a i kamenih kocki, a izuzetno i privremeno od asfalta, sa propisanom dimenzijom konstrukcije Zleba uz
glavnu Sinu za prolaz Zelezni¢kih to¢kova po koloseku pruge;

6) kolosek na putnom prelazu u nivou ureduje se kontradinama koje se ugraduju sa unutradnje strane kolose¢nih Sina koje su duze
od Sirine puta, sa obe strane puta najmanje 50 cm, a na krajevima savijene u duzini od 50 cm ka osi koloseka. Odstojanje
unutrasnje ivice glave na kraju savijenog dela kontrasine od unutrasnje ivice glave kolosecne Sine iznosi najmanje 110 mm;

7) na putnom prelazu u nivou izmedu kontrasine i kolose¢ne Sine za prolaz Sinskog vozila se obezbeduje dubina Zleba od 42-45 mm
i Sirina Zleba od najmanje 45 mm, Sto se postize pouzdanim priévrSéivanjem kolosecne Sine i kontrasine za pragove upotrebom
odgovarajuceg pri¢vrsnog pribora;

8) kod putnih prelaza sa nadviSenom spoljnom Sinom u krivini niveleta puta podes$ava se prema visini vozne povrsine nadviSene
Sine, odnosno popre¢nom nagibu;

9) sastav Sina vezan vezicama je udaljen najmanje 5 m od ivice puta na putnom prelazu;

10) pored izvodenja kolovozne konstrukcije iz tacke 5) ovog stava, kod puteva sa zemljanim kolovozom, kolovoz puta ispred i iza
putnog prelaza u duzini od najmanje po 30 m se izvodi sa savremenom konstrukcijom (asfalt, beton, kamen i slicno) sa otresiStem
od kamenog materijala u duZini od najmanje 15 m;

11) ukoliko put koji je izgraden paralelno sa ZelezniCkim kolosekom:

(1) nailazi na raskrsnicu sa putem koji se ukrsta sa zZelezni¢kom prugom u nivou, tada saobraéajnica koja povezuje raskrsnicu i
putni prelaz ne moze biti kraca od 40 m mereno od krajnje ivice Sine do blize ivice puta;

(2) nailazi na putni prelaz, tada se put izmesta na udaljenost od najmanje 40 m od krajnje ivice Sine do bliZe ivice puta;
12) putni prelazi preko zelezni¢ke pruge u naseljenim mestima osvetljavaju se ulicnom rasvetom sa zaklonjenim izvorom svetlosti;

13) putni prelazi, kao mesta ukrstanja Zeleznicke pruge i puta, van naseljenog mesta mogu se osvetljavati no¢u zaklonjenim
izvorom svetlosti, ako je to saobraéajno-tehnicki opravdano za u€esnike u drumskom saobracaju;

14) na zastitne kapije koje se nalaze na putu ispred putnog prelaza, zbog moguceg opasnog uticaja kontaktne mreze iznad
koloseka, postavljaju se table za upozorenje u¢esnika u drumskom saobracaju na visoki napon, Ciji je izgled dat u Prilogu 1 - Table
na putnom prelazu sa upozorenjem na visoki napon od 25.000 V u neizolovanoj kontaktnoj mrezi iznad elektrificiranog zelezni¢kog
koloseka, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni deo.

Clan 6

Mesto ukrstanja ZelezniCke pruge i puta, u nivou koloseka planira se urbanistickim planom ili prostornim planom grada ili opstine na
¢ijoj teritoriji se taj put nalazi. Prostornim ili urbanisti¢kim planom se definise:

1) zeleznicka pruga (broj i naziv) na kojoj se putni prelazi nalaze, u skladu sa propisom kojim se ureduje kategorizacija zeleznickih
pruga koje pripadaju javnoj zeleznickoj infrastrukturi;

2) kilometarski poloZaj putnog prelaza na kome se seku osa Zeleznickog koloseka i osa puta, oznacen u kilometrima, metrima i
centimetrima;

3) naziv, oznaka i kategorija puta na kom se putni prelaz nalazi, kao i naziv i adresa upravlja¢a tog puta ili ulice, ako je taj put
drzavni put, opstinski kategorisani put, ulica, nekategorisani put, peSacka staza, biciklisticka staza ili peSacko-biciklisticka staza;

4) katastarska parcela i katastarska opstina na kojoj se nalazi seci$te ose puta i ose koloseka, odnosno izgraden putni prelaz.

Clan7

Pri spajanju puteva na jedno mesto ukrstanja Zeleznicke pruge i puta u nivou koloseka biraju se putni prelazi koji su opremljeni
signalno-sigurnosnim uredajima za obezbedenje saobracaja na putnom prelazu (automatskim polubranicima ili branicima), signalno-
sigurnosnim uredajima za davanje svetlosnih saobracajnih znaka na putu ili put koji prelazi zeleznicku prugu van nivoa koloseka.

Ako nijedno od mesta ukrstanja ZelezniCke pruge i puta ne ispunjava uslove iz stava 1. ovog ¢lana, ukrdtanje se moze izvesti na
putnom prelazu na kojem postoji zona potrebne preglednosti propisana ovim pravilnikom.

lIl MERE ZA OSIGURANJE BEZBEDNOG SAOBRACAJA NA PUTNIM PRELAZIMA U NIVOU

Clan 8

Mere za osiguranje bezbednog saobrac¢aja na putnim prelazima u nivou koloseka zavise od intenziteta saobracaja na putu i
zeleznic¢kog saobracaja na pruzi, preglednosti ZelezniCke pruge sa puta, brzine voznje na pruzi i brzine na putu, kao i od
topografskih i mesnih uslova, u skladu sa propisima kojima se ureduje bezbednost Zelezni¢kog saobracaja.

Saobracaj drumskih vozila i peSaka, na puthom prelazu u nivou koloseka iz stava 1. ovog €lana, reguliSe se i obezbeduje na
sledece nacine:

1) saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti;

2) semaforima i saobracajnim znacima na putu;

3) automatskim polubranicima sa semaforima i saobrac¢ajnim znacima na putu;
)

4) branicima ili polubranicima kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice i saobracajnim znacima na putu;



5) neposrednim regulisanjem saobracaja na putnom prelazu i posebnim merama;

6) zastitnim ogradama i saobra¢ajnim znacima ili mimoilaznicama i saobrac¢ajnim znacima na putnim prelazima za peSake i
bicikliste.

Na putnim prelazima mogu se instalirati video kamere za vizuelni nadzor zone putnog prelaza, Zelezni¢ke imovine, zauzetosti
kolovoza puta, kao i nadzor bezbednosti saobracaja na putnom prelazu.

1. Putni prelazi sa saobraéajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti

Clan 9

Saobracajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti sa puta na kolosek Zeleznicke pruge vrsi se obezbedenje saobracaja
na mestu ukrstanja zZeleznicke pruge i puta u nivou koloseka ako je najveca dopustena brzina na Zeleznickoj pruzi do 100 km/h.

Na putu neposredno ispred putnog prelaza sa saobrac¢ajnim znacima i zonom potrebne preglednosti postavljaju se saobracajni
znaci "Andrejin krst" i "obavezno zaustavljanje".
Clan 10

Za potrebe proracuna u ovom pravilniku je usvojeno merodavno najduze drumsko vozilo koje prelazi putni prelaz, ukupne duzZine 25
m. Ako je na putu koji prelazi ZelezniCku prugu duzina drumskog vozila ograniena ili ve¢e duZine od 25 m, ta ograni¢ena ili ve¢a
duzina drumskog vozila uzima se kao merodavna za proracun.

Visina zone potrebne preglednosti obuhvata prostor, u visini izmedu 1,0 i 2,5 m mereno iznad kote kolovoza, iznad tacke na putu od
koje u€esnik u drumskom saobracaju treba da ima nesmetan i neprekinut pogled do tacke potrebne vidljivosti na zelezni¢koj pruzi,
kao i prostor iznad tacke potrebne vidljivosti na Zelezni¢koj pruzi u visini izmedu 1,5 i 4 m mereno iznad gornje ivice Sine Zeleznitke
pruge, u skladu sa Prilogom 2 - Trodimenzionalni prikaz prostora zone potrebne preglednosti na prelazu puta preko Zelezni¢ke
pruge, koji je oddtampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni deo.

Clan 11

Radi najavljivanja u€esnicima u drumskom saobracaju da se Zeleznicko vozilo krece i priblizava po koloseku zeleznicke pruge
prema putnom prelazu koji je obezbeden saobrac¢ajnim znacima na putu i zonom potrebne preglednosti, zelezni¢ko vozilo daje
zvuénim uredajem propisani zvucni signalni znak, u skladu sa propisima kojima se ureduju bezbednost Zelezni¢kog saobracaja,
tehni¢ka opremljenost zeleznicke pruge od znacaja za regulisanje saobracaja i nacin regulisanja saobraéaja u zavisnosti od
tehnicke opremljenosti Zeleznicke pruge.

Clan 12

Tabela modela sa usvojenim elementima za definisanje duzine potrebne preglednosti sa puta na Zeleznicki kolosek ispred putnog
prelaza, za najvece dopustene brzine Zeleznickih vozila na Zelezni¢koj pruzi, prikazana je u Prilogu 3 - Tabela izracunatih duzina
potrebne preglednosti iz tatke b ispred putnog prelaza za usvojene ulazne parametre, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ini
njegov sastavni deo.

2. Putni prelazi sa semaforima i saobraé¢ajnim znacima na putu

Clan 13
Semaforima i saobrac¢ajnim znacima na putu vrSi se obezbedenje saobracaja na putnim prelazima, i to:

1) magistralne Zeleznicke jednokolose¢ne pruge sa drzavnim putevima Il reda, opstinskim putevima i ulicama, ako je na njima
PGDS od 250 do 2.500 drumskih vozila;

2) na mestu ukr$tanja magistralne i regionalne Zeleznicke jednokolose¢ne pruge i puta, ako je najve¢a dopustena brzina na pruzi do
120 km/h;

3) na mestu ukrstanja regionalne i lokalne Zeleznicke jednokolosecne pruge, industrijske Zeleznice i industrijskog koloseka sa
putevima i ulicama, ako se na putevima ili ulicama ostvaruje saobrac¢aj sa PGDS vec¢im od 3.000 drumskih vozila.

Clan 14
Semafor, kada je aktivan, pokazuje svetlosne saobrac¢ajne znake usmerene tako da su jasno vidljivi sa puta.
Semafori bojom svetlosti daju saobracajne znake u skladu sa propisima kojima se ureduje bezbednost saobrac¢aja na putevima.

Ispravnost semafora na putnom prelazu kontroliSe se u posednutom Zelezni¢kom sluzbenom mestu na Zelezni€koj pruzi ili pomocu
kontrolnog pruznog signala na Zeleznickoj pruzi.

Tehnicke karakteristike semafora ureduju se propisima kojima se ureduju bezbednost saobracéaja na putevima i tehnicki uslovi za
signalno-sigurnosne uredaje.

Clan 15

Semaforima se dodaju zvuc€ni signali, u skladu sa propisima kojima se ureduju saobracéajna signalizacija i tehni¢ki uslovi za
Zeleznicke signalno-sigurnosne uredaje, radi podsticanja paznje i opreznosti kod u€esnika u drumskom saobracaju.

Zvucni signal se daje sve vreme u isprekidanom ritmu dok semafor pokazuje zuto mirno i crveno svetlo.



Ukoliko je putni prelaz osiguran i polubranicima/branicima, zvu¢ni signal se iskljuCuje nakon spustanja polubranika/branika.
3. Putni prelazi sa automatskim polubranicima, semaforima i saobra¢ajnim znacima na putu

Clan 16

Automatskim polubranicima sa semaforima i saobra¢ajnim znacima na putu, vrsi se obezbedenje saobrac¢aja na putnim prelazima, i
to:

1) na mestu ukrstanja magistralne Zeleznicke pruge sa drzavnim putevima | reda, kao i putevima Il reda sa drumskim saobracajem
na prelazu preko zeleznicke pruge sa PGDS vec¢im od 2.500 drumskih vozila;

2) na mestu ukr$tanja magistralne i regionalne Zeleznicke pruge i puta, ako je najveéa dopustena brzina na pruzi do 160 km/h;
3) na mestu ukrstanja ostalih ZelezniCkih pruga sa putevima, ako je na putu PGDS veci od 5.000 drumskih vozila;

4) dvostrukim automatskim polubranicima sa semaforima na obe strane puta ili ulice ispred putnog prelaza gde je to saobracajno-
tehniCki opravdano, kao savremena zamena za klasi¢ne mehanicke branike preko cele Sirine kolovoza puta.

Clan 17

Signalno-sigurnosnim uredajem sa automatskim polubranicima i semaforima reguliSe se saobrac¢aj na putu preko putnog prelaza
poloZajem signalne motke iznad kolovoza puta i obojenim svetlostima na semaforu. Signalna motka polubranika i semafor daju
saobracajne znake u€esnicima saobrac¢aja na putu u skladu sa propisima kojima se ureduje bezbednost saobrac¢aja na putevima.

Automatskim polubranicima sa semaforima se obustavlja saobraéaj na desnoj kolovoznoj traci puta, odnosno na desnoj polovini
kolovoza puta ispred putnog prelaza, sa obe strane Zeleznicke pruge, poloZajem signalne motke polubranika i odgovaraju¢im
svetlom na semaforu.

Automatskim polubranicima i semaforima mogu se dodati zvuéni signali, u skladu sa propisima kojim se ureduje saobrac¢ajna
signalizacija na putevima i tehnic¢kim uslovima za signalno-sigurnosne uredaje na Zeleznici.

Izgled, oblik, dimenzije i ugradnja automatskih polubranika na putnom prelazu propisani su srpskim standardom SRPS Z.S2.150.

Clan 18

Signalno-sigurnosnim uredajem sa automatskim polubranicima i semaforima obezbeduje se saobrac¢aj na putnom prelazu, tako $to:

1) kada se signalne motke polubranika podignu u gornji odnosno vertikalni polozaj, time daju saobracajni znak u¢esnicima
drumskog saobracaja na putu da je, u slu¢aju da se prugom ne krece Sinsko vozilo, slobodan prelazak preko zeleznic¢ke pruge na
putnom prelazu;

2) kada se signalne motke polubranika spuste u horizontalan poloZaj preko desne saobracajne trake na kolovozu puta, time daju
saobracajni znak da je zabranjen prelazak ucesnicima u drumskom saobracaju preko zeleznicke pruge na putnom prelazu, sto se
ostvaruje po nailasku prve osovine zeleznickog vozila na ukljuéne delove uredaja ispred putnog prelaza na koloseku pruge.
Signalne motke polubranika se podizu u gornji odnosno vertikalan polozaj po prelasku poslednje osovine zeleznic¢kog vozila preko
isklju¢nih delova uredaja iza putnog prelaza na koloseku pruge;

3) signalno-sigurnosni uredaj sa automatskim polubranicima je sa semaforima u takvoj zavisnosti, da se: Zuto svetlo pojavi
nailaskom Zelezni¢kog vozila na ukljuéne delove uredaja, crveno svetlo pojavi pre poCetka spustanja automatskih polubranika u
horizontalan polozaj, a semafor se ugasi kada se automatski polubranik podigne u vertikalan polozaj;

4) u slucaju nestanka elektriCne energije za napajanje signalno-sigurnosnog uredaja na putnom prelazu koje onemogucuje njegovo
funkcionisanje, signalne motke polubranika se odmah spuste u horizontalan poloZaj ili postave u drugi polozaj kako je to predvideno
za odnosni tip uredaja, kojim se zabranjuje u€esnicima u drumskom saobracaju prelazak preko Zeleznike pruge, ili se upozoravaju
na potrebnu dodatnu opreznost pri daljem kretanju po putu preko opasne zone putnog prelaza;

5) kontrola polozaja signalnih motki i ispravnost signalno-sigurnosnog uredaja polubranika sa semaforima ostvaruju u posednutom
zelezniCkom sluzbenom mestu ili zeleznickim kontrolnim pruznim signalima na pruzi.
Clan 19

Pre zapocetog spustanja signalnih motki polubranika, u€esnici u drumskom saobracaju pravovremeno se obavestavaju semaforima
i zvu€nim signalima o predstoje¢em spustanju signalnih motki polubranika. Vreme obavestavanja da predstoji spustanje signalnih
motki automatskih polubranika ne moze biti kra¢e od 15 sekundi.

Clan 20
Automatski polubranici sa signalnim motkama i semafori ugraduju se pored puta na udaljenosti od najmanje 3,00 m od najblize Sine
koloseka, sa obe strane koloseka pruge.

4. Putni prelazi sa branicima (ili polubranicima) kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice i saobra¢ajnim
znacima na putu
Clan 21

Branicima (ili polubranicima) kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice vrsi se obezbedenje saobracaja na putnom prelazu u
naseljenom mestu i na drugim mestima gde je to saobracajno-tehnicki opravdano.



Signalnom motkom branika se drumski saobracaj zatvara preko cele Sirine kolovoza puta odnosno preko obe saobracéajne trake
puta, a signalnom motkom polubranika kojim se rukuje na licu mesta ili iz postavnice, drumski saobracaj se zatvara na desnoj
polovini kolovoza odnosno desnoj traci puta, kada se Zeleznitka vozila po zelezni€koj pruzi priblizavaju putnom prelazu.

Clan 22

Signalno-sigurnosnim uredajem sa branicima ili polubranicima kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice reguliSe se saobracaj
na putu preko putnog prelaza polozajem signalne motke iznad kolovoza puta.

Signalna motka branika i polubranika kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice daje saobrac¢ajne znake u€esnicima saobracaja
na putu u skladu sa propisima kojima se ureduje bezbednost saobracaja na putevima.

Signalni uredaj sa branicima i polubranicima kojim se rukuje na licu mesta ili iz postavnice se dele prema redovnom polozaju
signalne motke, prema nacinu pogona postavnog dela uredaja i prema mestu upravljanja signalnim uredajem.

Signalni uredaj sa branicima i polubranicima kojim se rukuje na licu mesta ili iz postavnice dele se prema redovnom polozaju
signalnih motki na:

1) signalne motke u podignutom polozaju, odnosno u polozaju kojim u€esnicima drumskog saobracaja na putu redovno dozvoljavaju
prelazak preko pruge na putnom prelazu u slu¢aju da se prugom ne krece Sinsko vozilo, a njima se rukuje, odnosno postavljaju se u
horizontalan polozaj, popre¢no na osu puta, i time daju saobracajni znak da je u€esnicima u drumskom saobracaju na putu
zabranjen prelazak preko ZelezniCke pruge, kada se Zeleznicko vozilo po koloseku priblizava putnom prelazu;

2) signalne motke u horizontalnom polozaju redovno postavljene popre¢no na osu puta, ¢ime daju saobracajni znak da je
ucesnicima u drumskom saobrac¢aju na putu zabranjen prelazak preko zelezni¢ke pruge, a njima se rukuje, odnosno postavljaju se
u podignuti polozaj i time se daje saobracajni znak u€esnicima u drumskom saobracaju na putu da mogu preci preko zeleznicke
pruge na putnom prelazu u slu¢aju da se prugom ne krece Sinsko vozilo. Signalne motke ovih branika/polubranika se mogu podici
na zahtev u€esnika u drumskom saobracaju samo kada nema saobracaja Zeleznickih vozila na zZeleznickoj pruzi;

3) signalne motke redovno postavljene horizontalno i popre¢no na osu puta tako da ne dozvoljavaju drumski saobracaj, da su
spustene i zaklju¢ane u horizontalnom polozaju. Ove signalne motke branika su ugradene na putnim prelazima koji sluze za potrebe
odredenih nosilaca prava koriS¢enja puta za prelazak drumskih vozila ugovornog korisnika preko zeleznickog koloseka na putnom
prelazu, $to se ureduje posebnim ugovorom. Na ovim putnim prelazima sami ugovorni korisnici putnog prelaza otkljucavaju i
zaklju€avaju signalne motke branika posle prijema dozvole za prelazak drumskim vozilom preko putnog prelaza. Ugovorni korisnik
vraca signalne motke u redovan polozaj i zaklju€ava ih posle prelaska drumskog vozila preko putnog prelaza. Ovim signalnim
uredajima na putnom prelazu sme da rukuje ugovorni korisnik po odobrenju nadzorne Zeleznicke stanice.

Signalni uredaiji branika i polubranika prema nacinu pogona signalnih motki, dele se na branike/polubranike na elektriéni pogon i
branike na mehanicki pogon.

Signalni uredaji branika i polubranika prema mestu upravljanja, dele se na branike i polubranike kojima se rukuje na licu mestaiili iz
postavnice.
Clan 23

Branici i polubranici kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice su u vidnom polju Zelezni¢kog radnika koji njima rukuje ili ima
video nadzor na putnom prelazu.

Ako se rukovalac branika nalazi na mestu odakle se ne vide branici ili nema video nadzora, postavlja se uredaj za davanje
svetlosnih i zvuénih znaka na putu kojima se u€esnici u drumskom saobrac¢aju upozoravaju o spustanju branika.

5. Putni prelazi sa neposrednim regulisanjem saobrac¢aja na putnom prelazu i posebnim merama

Clan 24

Neposrednim regulisanjem saobracaja na putnom prelazu i posebnim merama vrsi se obezbedenje saobracaja na putnim prelazima
u slucaju:

1) kretanja zeleznickih vozila na manipulativnim zelezni¢kim prugama i industrijskim kolosecima;

2) kvara ili privremene neupotrebljivosti semafora, automatskih polubranika, kao i branika i polubranika kojima se rukuje na licu
mesta ili iz postavnice.

Clan 25

Ukoliko nastane kvar ili privremena neupotrebljivost signalno-sigurnosnog uredaja na putnom prelazu, saobra¢aj na putnom prelazu
obezbeduje se primenom jedne od sledecih posebnih mera:

1) raspolozivim tehni¢kim sredstvima i signalnom opremom rukovanjem na licu mesta, odnosno kako je to odredeno tehnic¢kim
reSenjem signalno-sigurnosnog uredaja za stanje kvara, ako za to postoje uslovi;

2) ovlasceni radnik upravljaca zeleznicke infrastrukture poseda putni prelaz i neposredno reguliSe saobra¢aj davanjem ru€nih
saobracajnih znaka zastavicom prema drumskim vozilima, u skladu sa propisima kojima se ureduje bezbednost saobracaja na
putevima;

3) zeleznicko vozilo se zaustavlja ispred putnog prelaza uz davanje signalnog znaka propisanog ¢lanom 11. ovog pravilnika, a kada
se masinovoda uveri da su se drumska vozila zaustavila ispred putnog prelaza kod signalnog znaka koji ozna¢ava mesto
obaveznog zaustavljanja ispred Zeleznicke pruge, zeleznicko vozilo lagano i pazljivo nastavlja voznju, a drumska vozila nastavljaju
voznju po odlasku Zelezni¢kog vozila, odnosno poslednjeg vozila u vozu podrucja putnog prelaza.



Posebne mere iz stava 1. ovog ¢lana preduzimaju se odmah po nastanku kvara ili privremene neupotrebljivosti signalno-
sigurnosnog uredaja na putnom prelazu.

Clan 26
Kada su na prelazu puta preko Zeleznicke pruge postavljeni semafor, odnosno semafor sa branicima ili polubranicima, a uredaj za
njihovu upotrebu nije ispravan ili se ne koristi, semafor pokazuje trepéuce Zuto svetlo.

6. Putni prelazi za pesSake i bicikliste sa ogradama ili mimoilaznicama i saobra¢ajnim znacima

Clan 27

Zastitnim ogradama sa mimoilaznicama i saobrac¢ajnim znacima na putnim prelazima za peSake i bicikliste obezbeduje se saobracaj
na mestu ukrstanja Zeleznicke pruge sa peSackom ili biciklistickom stazom:

1) ako postoji potrebna preglednost sa peSacke i biciklistiCke staze na kolosek Zeleznicke pruge, u skladu sa ¢lanom 29. ovog
pravilnika;

2) ako postoji saobracéajno-tehnicka potreba i opravdanost da se posebna peSacka ili posebna biciklisticka staza, planirana u
urbanistickom planu naselja ili prostornom planu teritorije jedinice lokalne samouprave (za prelaze izvan naselja), sprovede preko
koloseka Zeleznicke pruge, ili industrijskog koloseka na mestu putnog prelaza na kome je saobracaj obezbeden saobracajnim
znacima na stazi;

3) ako je najveca dopustena brzina Zeleznickih vozila na pruzi do 100 km/h;
4) ako zeleznicka pruga ima jedan pruzni kolosek.
Merama za osiguranje bezbednog saobracaja iz stava 1. ovog ¢lana mogu se dodati i signalno-sigurnosni uredaiji: semafori,
automatski polubranici sa semaforima, branici ili polubranici kojima se rukuje na licu mesta ili iz postavnice.
Clan 28

Zona potrebne preglednosti sa peSacke ili biciklisticke staze na kolosek zeleznicke pruge postoji ako pesak ili biciklista na putnom
prelazu udaljenom najmanje 3,00 m od ose zelezni¢kog koloseka, sa obe strane zeleznike pruge, ima nesmetan vidik na
zeleznicku prugu najmanje na daljinu koja se odreduje prema formuli:

Lp;.t,l:,uy = 175 ' V.fmas: (m)

gde je:
L,... - duzina potrebne preglednosti sa peSacke ili biciklisticke staze na Zelezni¢ku prugu (m),
V.... - brojéana vrednost najvece dopustene brzine na zelezni¢koj pruzi u zoni putnog prelaza u km/h.

Duzina zone potrebne preglednosti sa staze iz stava 1. ovog ¢lana na ZelezniCku prugu meri se po osi pruznog koloseka racunajuci
od njenog secista sa osom staze iz stava 1. ovog ¢lana na jednu i drugu stranu, u skladu sa prikazom odredivanja zone potrebne
preglednosti datim u Prilogu 4 - Zona potrebne preglednosti na prelazu peSacke ili biciklistiCke staze preko Zeleznicke pruge, koji je
odstampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastavni deo (u daljem tekstu: Prilog 4).

Clan 29

Na putnom prelazu pesacke ili biciklisticke staze i zeleznicke pruge pesak ili biciklista propusta zelezni¢ko vozilo koje se krece po
zeleznickoj pruzi.

Na putnim prelazima koji su predvideni samo za peSacki ili biciklistiCki saobracéaj, na kojima su pored kolovoza puta izdvojene
pesacke ili biciklisticke staze kao posebni gradevinski objekti, postavljaju se mimoilaznice na stazi sa zastithim ogradama uz
zelezniCku prugu. Kolovozna konstrukcija peSacke ili biciklisticke staze izgraduje se u skladu sa ¢lanom 5. ovog pravilnika.

Zastitne ograde i mimoilaznice postavljaju se na pesackoj ili biciklistiCkoj stazi sa obe strane zelezni¢ke pruge, a Sirina prolaza kroz
zastitnu ogradu i mimoilaznicu obezbeduje prolaz dva reda peSaka, odnosno dva reda biciklista, $to je prikazano u Prilogu 5 -
Zastitna ograda i mimoilaznica na prelazu pesacke ili biciklistiCke staze preko zelezni¢ke pruge, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i
¢ini njegov sastavni deo.

Konstrukcija mimoilaznice izvodi se od Celi¢nih cevi pre¢nika najmanje 10 cm, visine najmanje 120 cm, sa Sirinom staze do 160 cm.

Udaljenost od krajnje ivice Sine najblizeg koloseka na Zelezni¢koj pruzi do najblize ivice konstrukcije mimoilaznice i zastitne ograde
iznosi najmanje 3,00 m, sa obe strane Zeleznicke pruge.

Mimoilaznice se boje crveno-belo, sa naizmeni¢nim poljima duzine 25 cm.

Na pesackom prelazu preko Zeleznitke pruge, osim mimoilaznica koje omogucuju peSacima da bezbedno prelaze Zelezniku prugu,
uz mimoilaznicu se postavljaju dodatne usmeravajuée ograde visine od najmanje 120 cm i potrebne duzine, paralelno uz Zelezni¢ku
prugu, tako da se onemogudi pristup peSaka na kolosek zZelezni¢ke pruge izvan uredenih pesackih staza i mimoilaznica.

Pored mimoilaznice i zastitne ograde, peSackih ili biciklistickih staza, postavljaju se saobrac¢ajni znaci "Andrejin krst" i "obavezno
zaustavljanje".



Clan 30

Ako je putni prelaz za peSake ili bicikliste u sastavu putnog prelaza puta i ta dva prelaza €ine jednu celinu, istovremeno se
obezbeduje saobracéaj na putu i peSackoj ili biciklistickoj stazi, u skladu sa ¢lanom 8. stav 2. ta¢. 1)-4) i tacka 6) ovog pravilnika.

Ako je putni prelaz opremljen u skladu sa ¢lanom 8. stav 2. ta¢. 2)-4) i tacka 6) ovog pravilnika, saobrac¢ajna signalizacija za drumski
saobracaj na putu primenjuje se i za peSacki ili biciklistiCki saobracaj na istom putnom prelazu.

Clan 31

Putni prelaz za peSacke ili biciklisticke staze preko koloseka izvodi se pod uglom od 90° u odnosu na osu koloseka. Na peSackim i
biciklistiCkim stazama ispred putnog prelaza postavljaju se zastitne ograde sa mimoilaznicama u skladu sa ¢lanom 28. ovog
pravilnika i Prilogom 4.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana, u slu¢aju kada se na putnom prelazu ukrsta zeleznicka pruga i put koji ima i peSacke ili biciklisticke
staze, pod uglom od 60° do 90°, konstrukcija mimoilaznice i zastitne ograde ispred peSackog prelaza preko Zelezni¢ke pruge izvode
se prema uglu ukrdtanja kolovoza puta odnosno ulice i ZelezniCke pruge.

IV IZUZETNI SLUCAJEVI RAZMAKA IZMEDU DVA UKRSTANJA ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE |
PUTA

Clan 32

Razmak izmedu dva ukrstanja zelezni¢ke infrastrukture i puta definisan je propisima kojima se ureduje bezbednost u ZelezniCkom
saobracaju.

lzuzetno, razmak izmedu dva ukrstanja Zeleznike pruge i puta u nivou koloseka moze da bude manji od 2.000 m, u slu¢ajevima
kada se putni prelazi nalaze:

1) na podrucju naseljenih mesta, na mestima prostorne ili urbane ograni¢enosti;
2) na mestu nepovoljne konfiguracije terena;

3) na mestu na kom bi zbog ukidanja putnog prelaza sa manjim rastojanjem od 2.000 m do susednog putnog prelaza bilo potrebno
da se izgrade novi obilazni i spojni putevi u duzini vec¢oj od 4.000 m.

U slu€ajevima iz stava 2. ovog €lana, razmak izuzetno moze da iznosi manje od 2.000 m, i to:

1) na magistralnim Zelezni¢kim prugama ne manje od 1.500 m;

2) na regionalnim zeleznic¢kim prugama ne manje od 700 m;

3) na lokalnim Zelezni¢kim prugama i prugama industrijskih Zeleznica ne manje od 500 m;

4) na industrijskim kolosecima ne manje od 100 m, odnosno prema mesnim uslovima;

5) na svim Zeleznickim prugama radi realizacije projekta od posebnog znacaja za Republiku Srbiju, prema mesnim uslovima.

V NACIN ODREBDIVANJA ZONE POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PUTNOM PRELAZU

Obezbedenje potrebne preglednosti

Clan 33

Potrebna preglednost za u¢esnike u drumskom saobraéaju na putnom prelazu data je u Prilogu 6 - Grafi¢ki prikaz elemenata zone
potrebne preglednosti na pasivnom putnom prelazu, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo (u daljem tekstu:
Prilog 6), u grafickom obliku i obliku tabele sa numeri¢kim veli¢inama, kao model za primenu u realnim uslovima.

Zona potrebne preglednosti omedena je tackama A, B, C i S prikazanim na slici u Prilogu 6.

Tacka B nalazi se na putu ispred putnog prelaza i ispred saobracajnog znaka "Andrejin krst" odnosno znaka "obavezno
zaustavljanje". Tacka V predstavlja i poCetak zone potrebne preglednosti putnog prelaza i za nju se odreduje potrebna preglednost
sa puta na Zelezni¢ku prugu.

Tacka A i tacka C nalaze se u osi koloseka ZelezniCke pruge i na njima se iz tacke B na putu jasno vidi ¢elo zeleznic¢kog vozila.
Tacka S nalazi se na mestu gde se seku osa puta i osa koloseka.

Linija | je zamisljena ravan koja je pod uglom od 900 u odnosu na osu puta i koju prelazi zadnji deo drumskog vozila, zajedno sa
tovarom, da bi drumsko vozilo bilo izvan slobodnog profila zelezni¢ke pruge, odnosno izvan opasne zone putnog prelaza.

Vrednost "n" za udaljenost linije | od tacke S mereno po osi puta od ose ZelezniCkog koloseka, zavisno od ugla ukrstanja puta i
koloseka Zeleznicke pruge je:

1) za ugao od 80 do 90°, udaljenost linije | od tacke S iznosi 3,50 m;
2) za ugao od 70 do 79°, udaljenost linije | od tacke S iznosi 4,50 m;

3) za ugao od 60 do 69°, udaljenost linije | od tacke S iznosi 5,50 m.



Vrednost "m" za udaljenost ¢ela drumskog vozila ispred saobrac¢ajnog znaka "Andrejin krst" i znaka "obavezno zaustavljanje" do ose
zeleznickog koloseka i tatke S mereno po osi puta, zavisna je od ugla ukr$tanja puta i koloseka ZelezniCke pruge i iznosi:

1) za ugao od 80 do 90°, udaljenost ¢ela vozila od tacke S iznosi 3,50 m;
2) za ugao od 70 do 79°, udaljenost ¢ela vozila od tacke S iznosi 4,50 m;
3) za ugao od 60 do 69°, udaljenost Cela vozila od tacke S iznosi 5,50 m.

Potrebnu preglednost na putnom prelazu izraCunava upravlja¢ putne infrastrukture za u€esnike u saobrac¢aju na putevima, prema
formuli:

V:
L,q,r::,l} = I-Pcn’l' ' 3,_6 (’ﬂ)

gde je:
L., - duzina potrebne preglednosti sa puta na Zelezni¢ku prugu (m);

t. - ukupno vreme potrebno da drumsko vozilo najveé¢e dopustene duzine krene od tacke B (tacka na putu ispred saobracajnog
znaka koji oznacava mesto na kom put prelazi preko Zelezni¢ke pruge - "Andrejin krst" i znaka "obavezno zaustavljanje") i svojim
zadnjim delom prede granicu opasnog podrucja zelezniCke pruge s druge strane putnog prelaza, odnosno udaljenost do linije | (s);

V. - broj¢ana vrednost najvece dopustene brzine na Zeleznickoj pruzi u zoni putnog prelaza (km/h).

Ukupno vreme potrebno da drumsko vozilo najve¢e dopustene duzine prede preko opasnog podrucja na putnom prelazu, odnosno
veli¢ina "t.." odreduje se prema formuli:

tw =t + t.(S),
gde je:
t. - vreme potrebno da drumsko vozilo nakon pokretanja postigne V, = 7 km/h uz pretpostavljeno ravnomerno ubrzano kretanje (s);
t, - vreme voznje drumskog vozila od postizanja V, do prelaska zadnjim delom preko linije | opasnog podruc¢ja na putnom prelazu (s).

Vreme potrebno da drumsko vozilo nakon pokretanja postigne V,, odnosno veli¢ina "t." odreduje se prema formuli:

Vp

3,6a

.= (5)

gde je:
V, =7 km/h - brzina drumskog vozila na putnom prelazu;
a = 1 m/s? - ubrzanje drumskog vozila (od trenutka pokretanja iz tacke B do trenutka postizanja V,).

Vreme voznje drumskog vozila od postizanja V, do prelaska opasnog podrucja na putnom prelazu zadnjim delom vozila, odnosno
veli¢ina "t." odreduje se prema formuli:

_ mtn+d-—s

L, v

-3,6(s)

gde je:

m - udaljenost saobracajnog znaka koji ozna¢ava mesto na kome put prelazi preko Zelezni¢ke pruge - "Andrejin krst" od ose
koloseka merena po osi puta (m);

n - udaljenost linije | od ose koloseka merena po osi puta (m);
d - najve¢a duzina drumskog vozila, koja je usvojena i iznosi 25 (m);
s - put koji drumsko vozilo prede od pokretanja iz tacke B do postizanja Vp (m);
t 2
a
s =a > (m)

Ako je na putu koji prelazi zelezni€ku prugu duzina drumskog vozila manja ili ve¢a u odnosu na usvojenu najvecu duzinu vozila "d",
onda se ta duzina drumskog vozila uzima kao merodavna za proracun.

VI ZAVRSNE ODREDBE

Clan 34



Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o nacinu ukr$tanja Zeleznicke pruge i puta, pesacke ili
biciklistiCke staze, mestu na kojem se moze izvesti ukrStanje i merama za osiguranje bezbednog saobracaja ("Sluzbeni glasnik RS",

broj 89/16).
Clan 35

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Prilog 1.
TABLE NA PUTNOM PRELAZU SA UPOZORENJEM NA VISOKI NAPON OD 25.000 V U
NEIZOLOVANOJ KONTAKTNOJ MREZI IZNAD ELEKTRIFICIRANOG ZELEZNICKOG KOLOSEKA

280
250 - —— —_——t




Prilog 2.

TRODIMENZIONALNI PRIKAZ PROSTORA ZONE POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PRELAZU PUTA
PREKO ZELEZNICKE PRUGE

Prilog 3.
TABELA IZRACUNATIH DUZINA POTREBNE PREGLEDNOSTI IZ TACKE B ISPRED PUTNOG
PRELAZA ZA USVOJENE ULAZNE PARAMETRE

Model za proraéun duzine potrebne preglednosti od tacke S do tacke na koloseku Zelezni¢ke pruge A (duzina AS) i do tacke C
(duzina SC) za uslov da je AS=SC, izraunate su u zavisnosti od brzine vozova na pruzi, udaljenosti tacaka zone potrebne
preglednosti na putu od tacke S prema grafickom prikazu datom u Prilogu 3. ovog pravilnika, za usvojene elemente potrebne

preglednosti: duzinu drumskog vozila od 25 m, Vp=7km/h, a=1m/s?i usvojene duzine "m" i "n":

Tabela 1: Tabelarni prikaz izraCunatih elemenata potrebne preglednosti za pasivne putne prelaze i usvojene ulazne parametre

Duzine potrebne preglednosti (m)
Vz(km/h) Za drumsko vozilo duzine 25 (m) i (m+n) u metrima

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
10 48 50 51 53 54 56 57 58 60 61 63 64 66 67
20 97 100 102 105 108 111 114 117 120 122 125 128 131 134
30 145 149 154 158 162 167 171 175 180 184 188 192 197 | 201
40 194 199 | 205 | 211 217 | 222 | 228 | 234 | 239 | 245 | 251 256 | 262 | 268
50 242 | 249 | 256 | 263 | 271 278 | 285 | 292 | 299 | 306 | 313 | 321 328 | 335
60 290 | 299 | 308 | 316 | 325 | 333 | 342 | 350 | 359 | 368 | 376 | 385 | 393 | 402
70 339 | 349 | 359 | 369 | 379 | 389 | 399 | 409 | 419 | 429 | 439 | 449 | 459 | 469
80 387 | 399 | 410 | 422 | 433 | 444 | 456 | 467 | 479 | 490 | 502 | 513 | 524 | 536
90 436 | 449 | 461 474 | 487 | 500 | 513 | 526 | 539 | 551 564 | 577 | 590 | 603
100 484 | 498 | 513 | 527 | 541 556 | 570 | 584 | 598 | 613 | 627 | 641 656 | 670




Prilog 4.
ZONA POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PRELAZU PESACKE ILI BICIKLISTICKE STAZE PREKO
ZELEZNICKE PRUGE
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Gde je:

B - mesto na pesackoj ili biciklistiCkoj stazi sa kog u€esnik u peSackom saobracéaju ima neprekinut pregled do mesta vidljivosti na
pruzi u tacki Ai C;

A'i C - mesto vidljivosti na pruzi udaljeno od peSackog ili biciklistickog prelaza, na kome ucesnik u peSackom saobracaju sa mesta
vidljivosti na peSackoj ili biciklistickoj stazi ima moguénost da pouzdano uoc€i dolazeée Zeleznicko vozilo iz tacke B i da stane pre
izlaska iz mimoilaznice na stazu preko koloseka. Mesto vidljivosti odreduje se izraCunavanjem puta priblizavanja zeleznic¢kog vozila.

Prilog 5.
ZASTITNA OGRADA | MIMOILAZNICA NA PRELAZU PESACKE ILI BICIKLISTICKE STAZE PREKO
ZELEZNICKE PRUGE

___KEJIE3HHYKA ITPYTA
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Prilog 6.
GRAFICKI PRIKAZ ELEMENATA ZONE POTREBNE PREGLEDNOSTI NA PASIVNOM PUTNOM

PRELAZU

Gde je:

B - tacka na liniji zaustavljanja sa koje u€esnik u drumskom saobracaju ima neprekinutu preglednost do mesta vidljivosti na pruzi u
tacki Ai C;

A'i C - mesto vidljivosti na koloseku pruge do koga postoji potrebna preglednost;

S - tacka u kojoj se seku osa koloseka Zeleznicke pruge i osa kolovoza puta, od koje se meri izraGunata duZina potrebne
preglednosti sa puta na zelezni¢ku prugu, na oba pravca i to: pravac A-S i pravac C-S.



